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Udkast til Fingerplan 2019 — Hgringssvar fra StopStgjen

StopStgjen har set frem til en fair og relevant revision af stgjkonsekvensomradet omkring Roskilde Lufthavn, eftersom
vi som naboer til Roskilde Lufthavn helt siden Regionplan 1997 har mattet leve med ikke blot ét - foraeldet -
stejkonsekvensomrade men ovenikgbet endnu et stajkonsekvensomrade - dikteret af Kebenhavns Lufthavne A/S og
Trafikministeriet - lagt oven i det gamle.

Det er derfor med forblgffelse, vi kan konstatere, at Erhvervsministeriet initieret af Kgbenhavns Lufthavne A/S og
sekunderet af Transport-, Bolig- og Bygningsministeriet pa ny foreslar et voldsomt forgget stgjkonsekvensomrade helt
uden at inddrage de bergrte borgere, som kommer til at betale prisen for denne erstatningsfri planlaegning.

Roskilde Lufthavn blev i 1973 dimensioneret til max 200.000 mindre fly pa max 30 tons, men lufthavnen har i dag en
miljggodkendelse fra 1995 til maksimalt 121.116 operationer heraf max 2.662 rute-, charter og fragtflyvninger
med fly over 10 tons. Lufthavnen har, i de over fyrre ar siden den blev taget i brug, aldrig haft over 100.000 arlige
operationer. Danmark kan sa rigeligt betjene egne borgere med lufttransport med den nuvaerende kapacitet. Hvad er
statens begrundelse for at fremlaegge en plan for 2-3 gange sa mange operationer som der gennemsnitligt har
vaeret i over 40 ar — oven i kgbet med anlaegsudvidelser og en andel pa hele 60.000 rute-, charter- og fragtfly og
flere natflyvninger? Er det fordi staten er storaktioneer, at det er en "national interesse”, at langsigtede muligheder for
Kgbenhavns Lufthavn i Kastrup og Roskilde fastholdes, jf. vejledningen til §31-347 StopStgjen savner en rigtigt god
planmeessig begrundelse for, at en privat virksomhed som Roskilde Lufthavn skal tildeles det starst mulige rum for
udvidelse, Kgbenhavns Lufthavne A/S overhovedet kan regne sig frem til.

Af kortene nedenfor kan man se, hvordan stagjbelastningen var i 2011 - hvorfra vi senest har stgjkurver over den reelle
beflyvning - sammenlignet med den stgjbelastning Erhvervsministeriet foreslar, lufthavnen skal have lowv til.
Stajkonsekvenszonerne fra 2011 stammer fra Stgjhandlingsplan 2013. | 2011 var der 62.814 operationer.
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Figur 1. | hele det orange omrade med tilladelse til stgj over 50 dB vil der fremover blive forbud mod at etablere rekreative
omrader med overnatning (bortset fra shelters, toiletter og balhytter), og beboerne i omradet bgr lydisolere soverum, hvis 1
der er mere end 45 dB og (LAeq,24h =30dB). Det grgnne omrade viser, hvor der var over 50 dB i 2011.
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Figur 2. | hele det orange omrade med tilladelse til stgj over 55 dB vil der fremover blive forbud mod nye boliger
(medmindre de har tilknytning til landbrugs- og skovdrift) og kun tilladelse til nye virksomheder og liberale erhverv. Nye
grgnne omrader kan ikke vaere rekreative. Det grgnne omrade viser, hvor der var over 55 dB i 2011.
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Figur 3. | hele det orange omrade med tilladelse til stgj over 60 dB vil der fremover blive forbud mod at udlaegge nye
arealer til liberale erhverv. Der kan heller ikke tillades boliger med tilknytning til landbrugs- og skovdrift. Det grgnne

omrade viser, hvor der var over 60 dB i 2011.
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StopStgjen var ellers enig med erhvervsminister Rasmus Jarlov, der den 24. januar 2019 udtalte i TV2 Lorry:

”I den nye @ndrede Fingerplan er stgjzonen omkring lufthavnen nemlig blevet opdateret, sd spaderne forhdbentligt snart
kan stikkes i jorden i Tune. Vi har ikke nogen planer om, at Roskilde Lufthavn skal have sd meget trafik, som man har haft
tidligere. Vi holder os mere til Kgbenhavns Lufthavn, som ogsd bliver udvidet. Derfor synes vi ikke, at det giver mening i
flere drtier at have en meget bred stgjzone om Roskilde Lufthavn, som ikke bliver brugt - alene for at bevare potentielle
muligheder for at gore det i fremtiden.”

StopStejen har ogsa ventet med spaending pa endelig at fa en opdateret miljiggodkendelse af Roskilde lufthavn, fordi
den gamle er over 20 ar gammel og ifalge loven skal revideres senest efter 10 ar. | 2016 iveerksatte Roskilde
Kommune da ogsa en revision med fglgende udgangspunkt: Revurderingen skal sikre, at vilkdrene i godkendelsen er
tilpasset lufthavnens reelle drift og forurening, samt at vilkdrene afspejler de nyeste retningslinjer for miljgregulering af
lufthavne. Udgangspunktet for revurderingen af godkendelsen er, at lufthavnen ikke har behov for stgrre driftsendringer
og gnsker forsat mulighed for at have op til 121.000 flyoperationer pr. dr (afgange og landinger). 1 2015 afviklede
lufthavnen ca. 67.000 flyoperationer.

Pa ovenstaende baggrund havde StopStgjen set frem til et nyt, relevant og fair stejkonsekvensomrade; et
stgjkonsekvensomrade, der tager udgangspunkt i den trafik, der rent faktisk er tilladt pa lufthavnen og et
stejkonsekvensomrade, der er udtryk for en saglig afvejning af interesser. Et stgjkonsekvensomrade, som ikke kun
indfrier lufthavnens - eller statens? - gkonomiske dremme men ogsa tager hensyn til naboer, natur, miljg og klima.

| stedet foreslar Erhvervsministeriet pa opfordring fra Kabenhavns Lufthavne A/S og med opbakning fra Transport-,
Bolig- og Bygningsministeriet et nyt stajkonsekvensomrade, der er sterre end det, der i regionplan 1997 blev lagt
oven i den gamle restriktionszone. Det er et nyt stajkonsekvensomrade, der giver Kabenhavns Lufthavn Roskilde en
begrundet forventning om at fa tilladelse til efterhanden at;
e 2-3 doble trafikken i forhold til den trafik, der har veeret pa lufthavnen de senere ar.
e mangedoble andelen af starre, steerkt larmende helikoptere og fly
e udlede den dertil hgrende CO2 samt luftforurening og st@j, som dokumenteret pavirker huspriser, sgvn og
sundhed negativt.
e udvide alle startbaner fra oprindeligt 1.500m til 2.100 m og aendre de nugaeldende flyveveje
e g@ge den dertil hgrende affalds- og spildevandsmaengde og trafikbelastning pa vejene
e maske gare Roskilde Lufthavn til en risikovirksomhed pga. store braendstoflagre med dertil hgrende risiko
for det grundvandsmagasin, som lufthavnen ligger oven pa.

I miljgvurderingen af det ny stgjkonsekvensomrade, Evt. revision af Fingerplan 2017 vedr. stgjzone omkring
Kgbenhavns Lufthavn Roskilde, har man ikke inddraget alle disse forhold, og man har slet ikke naevnt O-alternativet i
det "ikke tekniske” resumé. Det er ellers netop 0-alternativet, der ligger til grund for alle de beregninger, kort og
konklusioner, der er i miljgrapporten, og det er valget af 0-alternativ — nemlig de samlede tidligere
stojkonsekvensomrader — der far eendringen til et nyt "opdateret” stgjkonsekvensomrade til at tage sig helt ubetydelige
ud. StopStgjen mener, at et nyt stajkonsekvensomrade skal tage afseet i den faktiske beflyvning pa lufthavnen -
ikke mindst fordi stejkonsekvensomradet fra 1997 var helt udemokratisk fastlagt fra statens side. "Et billede siger
mere end 1000 ord”, siger man. Sadan plejer det ogsa at veere, men i miljgrapporten har man tilsyneladende bedt
Rambagll, der star bag, om at gere kortene sa uoverskuelige og teksterne sa kryptiske, at det kommer til at virke som
om opdateringen af stajkonsekvensomradet er en ren gevinst for bade kommuner og naboer til lufthavnen. Det er grov
manipulation! Det, man reelt gar, er at lade en privat virksomhed, Kabenhavns Lufthavne, komme med alle deres
visioner for fremtidige udvidelser, hvorefter man lzegger dem sammen og kun traekker en smule fra, der hvor det er
uforeneligt med nyt aktuelt boligbyggeri ved Hedehusene. Man undslipper behaendigt et udviklingsomrade i Tune, sa
byen kan fa sit l&enge gnskede plejehjem.
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Hvis de foreslaede stgjkonsekvensomrader godkendes, vil der vaere tale om en foregrebet ekspropriation, eftersom de
bergrte ejendomme bliver ramt af radighedsbegreensninger, der har betydning for ejernes mulighed for tilbygning,
nybyggeri og belaning, selv om der efter sagens oplysninger ikke er forventning om, at der faktisk vil ske en sadan
udvidelse af lufthavnens drift. De foreslaede stgjkonsekvenszoner vil bl.a. betyde forbud mod at bygge boliger og
etablere rekreative omrader med overnatning her:

Forbud mod at bygge boliger Forbud mod at etablere rekreative omrader med overnatning
Kommune Byomrade Omrade
Roskilde % Snoldelev far 60 dB Hedeland

% Snoldelev far 55 dB
Gadstrup @st 60 dB og 55 dB
Gadstrup 55 dB kurve udvides
% Gadstrup far 55 dB

Vor Frue 55 dB kurve udvides
Vindinge 55 dB kurve udvides

Greve Tune Vest 55 dB kurve udvides
Hgje
Tastrup Hedehusene 55 dB kurve udvides | Hedeland

Syd og nord for haveforeninger

Havdrup Nord 55 dB kurve
Solrgd udvides Karlstrup Golfbane
Karlstrup Kalkgrav
Karlslunde Skov og Mose
Firemileskoven

Figur 5.
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Af kortet pa forrige side ses tydeligt, hvad det er for en byttehandel, man gennemfarer. Men resultatet er altsa, at det
samlede stgjkonsekvensomrade bliver starre end det var fer, og at boliger, som ikke fgr har veeret omfattet af
bebyggelsesrestriktioner og staj over 55 dB, bliver det. Man truer ovenikgbet med, at alternativet til ikke at acceptere
det foreslaede stgjkonsekvensomrade bliver, at man fastholder det gamle — inklusiv det fra 1973 - som ger det umuligt
at udvikle i Tune. Det er mildt sagt uartigt. 1 2006 og 2011 var der ifglge stgjhandlingsplaner for lufthavnen hhv. 31 og
15 boliger, der var belastet af stgj mellem 55 og 60 dB. Hvis lufthavnen udvider, som der er lagt op til, vil antallet af
boliger belastet med stoj over 60 dB stige fra 165 i dag til 347!

Det virker zrligt talt som om stat og lufthavn i forening har gjort alt, hvad der star i deres magt for at gore det
sveert for kommuner og borgere at gennemskue, hvilken voldsom betydning, det foreslaede
stojkonsekvensomrade kan fa. | forslaget til fingerplan skal man fx helt hen til sidst i vejledningen og til bilag U for at
finde noget preecist om Roskilde lufthavn, og i den samlede miljgvurdering for hele fingerplanen figurerer navnet
Roskilde Lufthavn slet ikke. | den seerskilte miljgvurdering af lufthavnen har alle 125 sider sidenummer 70, og
miljgvurderingen indeholder uendelig megen ungdig information mens al vaesentlig information er godt skjult. |
miljgrapportens bilag 5 skal der fx vaere en stajberegning, men siden er tom. Det ma have vaeret vanskeligt for en
velrenommeret virksomhed som Rambagll at lzegge navn til en miljgvurdering som denne.

StopStesjen mener, der skulle have vaeret en saglig afvejning af interesser.

Der bliver saledes ALENE taget hensyn til vicksomheden, Kgbenhavns Lufthavne A/S, men IKKE til naboer, klima,
natur og miljg. Stgjkonsekvensomradet er ogsa i strid med det almindelige miljeretlige princip om, at teknologisk
fremskridt skal komme miljget til gode.

Ikke nok med, at erhvervsministeriet efterkommer lufthavnens og Transport-, Bolig- og Bygningsministeriet gnske om
at fastholde 200.000 operationer som beregningsgrundlag - til trods for at lufthavnen i de over 40 ar den har eksisteret
- aldrig har udnyttet mere end maksimalt 100.000 og kun har miljggodkendelse til lidt over 121.000 operationer. Man
mangedobler ogsa andelen af operationer med stgrre, mere larmende maskiner, selv om natten - i forhold til det
miljggodkendte - som grundlag for beregningen af et nyt stajkonsekvensomrade. Og der argumenteres ingen steder
for den samfundsmaessige ngdvendighed heraf. Man konstaterer uden narmere forklaring, at det er en national
interesse.

StopStojen mener dette er i strid med proportionalitetsprincippet. Forslaget til nyt stagjkonsekvensomrade
fortsaetter saledes en kedelig og ulovlig tradition med at paleegge kommuner og naboer til lufthavnen
uforholdsmaessigt store byrder i forhold til at sikre lufthavnen rimelige udvidelsesmuligheder. Forslaget til
stojkonsekvensomrade er efter StopStgjens vurdering ogsa i strid med forebyggelsesprincippet og
forureneren betaler-princippet.

StopStejen mener, at forslaget til nye stajkonsekvensomrader er uforeneligt med principperne for de grenne
kiler. Det er bl.a. problematisk, at den fremtidigt tilladte stgj — i forhold til den eksisterende i dag — vil komme til at
bergre det store rekreative naturomrade Hedeland, og at det maske kan blive endnu vanskeligere at fa tilladelse til
naturgenopretning med fx vadomrader, fordi man ikke gnsker fugle i omradet. De foreslaede
stojkonsekvensomrader vil desuden bergre Natura2000 og EU-fuglebeskyttelsesomrader. En
konsekvensvurdering af det er imidlertid ikke indeholdt i miljgvurderingen af planen. | miljgvurderingen
begrundes dette med, at en konsekvensvurdering ma afvente, at lufthavnen anseger om udvidelse af antal flyvninger.
Det er i strid med EU-domstolens praksis, der har afvist, at en miljgvurdering af en plan kan erstatte
konsekvensvurdering af en plan, og at miljgvurdering af et projekt kan erstatte miljgvurdering af en plan.
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Miljgvurderingen forholder sig desuden alene til, hvordan @ndringen af stejzonen vil pavirke
fuglebeskyttelsesomrader, selv om det af EU-domstolens faste praksis felger, at konsekvensvurdering af en
plan eller et projekt ikke kan begraense sig til @ndringen, men skal omfatte den samlede virkning!
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Figur 6. Hedeland, og tre Natura2000-omrdader vil blive ramt af stgj, hvis Roskilde Lufthavn far lov til at udvide, som der laegges op til.

StopStejen mener, at det er en stor mangel, nar miljevurderingerne ikke forholder sig til akkumuleret stgj.
Fingerplanen indeholder en transportkorridor, som ifglge regeringen er planlagt til en motorring 5 syd, og
forundersggelser herom er netop sat i gang. Ved ikke at belyse den akkumulerede stgj ved fingerplanens
gennemfarelse, kan politikerne traeffe beslutninger pa et uoplyst grundlag, som det netop er sket med regeringens
“langsigtede” plan for investering i infrastruktur, der vil medfere, at store omrader bliver uegnet til beboelse (staj over
55 dB) og endnu stagrre omrader uegnet til rekreation med overnatning (stej over 50 dB).

Hele den foreslaede stajkonsekvenszone kan blive uegnet til rekreation med overnatning, hvis Roskilde Lufthavn far
lov til at udvide i henhold til det foreslaede stgjkonsekvensomrade. Det er meget darligt nyt for de tusindvis af
borgere, der bor i omradet og derfor er ngdt til at kunne rekreere sig inde og ude. StopStgjen mener, at det er
en overtradelse af den private ejendomsret og at staten her misbruger sine magtbefgjelser.

StopStajen finder det direkte uanstandigt, at miljgvurderingen af stojkonsekvensomraderne for Roskilde
Lufthavn ikke forholder sig til beboernes tab af ejendomsvaerdi, men kun forholder sig til den del af de "materielle
goder” som har med kommunernes planlaegning at gare. Hvordan tror de ansvarlige politikere, huspriserne vil udvikle
sig i et omrade, der i veerste fald kan komme til at se sadan ud:
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Kortet viser den reelle stgj fra Kege Bugt motor- e

vejen, Holbaekmotorvejen og andre veje i omradet.

En evt. kommende RING 5 og Roskilde Lufthavn Harbjers
er lagt oven pa kortet, der viser scenariet, hvor .
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Mange huse i det abne land var der, lzenge far lufthavnen blev anlagt, og virkeligheden i dag ser neermere sadan ud:

Kortet viser den reelle stgj fra Kege Bugt-motorvejen, Holbaek- Sodend Loy
motorvejen og andre veje i omradet. Stgjbelastningsomraderne
50-55-60 dB omkring Roskilde Lufthavn er lagt oven pa kortet. Marbjerg
Omréaderne er beregnet ud fra oplysninger fra Kebenhavns Lufthavns
Miljgafdeling om trafikmaengden pa Iufthavnen i 2011.
Den kommende Ringstedbane er ikke medtaget.
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Det kan i gvrigt undre, at man pa Stgjkortet.dk kan finde stgj fra de store veje og fra Kastrup Lufthavn, men ikke fra
Roskilde Lufthavn. StopStgjen har derfor veeret ngdt til selv at indsaette den eksisterende stgjzone med data fra 2011
(Stgjhandleplan 2013).

Beboerne i hele omradet risikerer at tabe store belgb, fordi deres huse falder i veerdi, og de risikerer at blive
stavnsbundet, fordi deres huse bliver useelgelige. Sidst men ikke mindst risikerer de darlig nattesgvn og stress af
bekymring for fremtiden og — hvis udvidelserne kommer - darligt helbred, fordi de ikke kan rekreere sig i hus og have.

De stgjgener, som naboer i dag oplever, og som langt hen ad vejen er til at Igse, skyldes typisk, at piloterne i
indflyvning og udflyvning fra lufthavnen ikke holder sig til de flyveveje, der er forudsat i stgjkonsekvenszonerne, men
skeerer ind over bebyggelser i lav hgjde — selv hvor der er overflyvningsforbud. Tilsvarende oplever naboerne, at
helikoptere kommer lavt hen over bebyggelse udenfor flyvevejene i stedet for at holde sig til flyvevejene og ga op
i/ned fra stor hgjde. Der er generelt forstaelse for, at redningshelikoptere pa vej til og fra redningsaktioner maske ikke
har tid til at ga i hegjden fgr udflyvning. Men der er meget lidt forstaelse for, at piloter ikke tager hensyn, nar de kan, og
at der fortsat bruges motorreversering til opbremsning samt at der fortsat flyves med fly, der larmer som om de “har
tabt lydpotten”.

StopStejen forventer saledes ikke, at det foreslaede stajkonsekvensomrade vil mindske antallet af konflikter og
stgjklager. Tveert imod ma man forvente langt flere stgjplagede borgere og langt flere stojklager, hvis antallet af
operationer pa lufthavnen gges, sadan som forslaget til stojkonsekvensomrade lagger op til.

Ifelge Planloven skal offentligheden sa vidt muligt inddrages i planlaegningen. Der er fire interessenter; staten
lufthavnen, kommunerne og naboerne, men kun de tre fgrste er blevet direkte hart. End ikke naboer, der vil blive
direkte bergrt af restriktioner eller StopStajen, som varetager interesserne fra borgerne i omradet, har modtaget et
hgringsbrev.

| forhabning om, at politikerne nu vil lytte til borgerne i stedet for bare at "kgre dem over”

Med venlig hilsen

StopStgjen

Kenn Lindholm

Dan Bjerring

Niels Stoubaek Schmidt
Rasmus Hijerrild

Bodil Nissen

Torben Steen Hansen, formand

StopStgjen Karlslunde, 17. marts 2019

c/o Kenn Lindholm
Kildebakkevej 7 - -
2690 Karlslunde

Torben Steen Hansen
info@stopstoejen.dk Formand StopStgjen
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Bilag 1 Historik der viser, hvorfor naboer til lufthavnen i Roskilde fgler sig darligt behandlet.

e 1969 Folketinget udarbejder aktstykke 164 af 12. februar om etablering af Tune Lufthavn. Det fremgar af
aktstykket, at lufthavnen etableres til sma fly, som af sikkerhedsmeessige hensyn skal veek fra Kastrup.
Lufthavnen dimensioneres til 200.000 flyvninger — heraf 25.000 pa max 30 tons. Der paregnes ikke senere
udvidelser.

o 1973 Lufthavnen etableres uden den lovpligtige regionplan, kommuneplan og lokalplan, og et
restriktionsomrade pa 72,7 km? laegges ned over eksisterende boliger.

o 1979 Lufthavnen sgger om miljggodkendelse, men farsti ...

e 1992 — 13 ar senere - meddeler Roskilde Amt miljggodkendelse. Nu med 25.000 fly over 10 tons — uden
ovre vagtgraense!

e 1997 Roskilde Amt vedtager uden forudgaende VVM, tillzeg 1 til miljggodkendelse, som dermed - ulovligt -
giver mulighed for at forlaenge den ene landingsbane fra 1500 m til 1800 meter og udvide trafikken til 143.000
arlige operationer, nemlig de davaerende 121.000 tillagt stigningen fra de daveerende 2.662 til 25.000
operationer med fly over 10 tons.

e 1997 Naboerne klager over afggrelsen, og Naturklagenavnet afger, at amtets beslutning om, at der ikke
skal gennemferes VVM er truffet pa et forkert grundlag og hjemviser sagen til fornyet behandling.
Lufthavnen tilbagekalder umiddelbart derefter sin ansggning om udvidelse.

o 1998 Trafikministeriet samt Miljg- og energimisteriet ggr indsigelse mod regionplanforslag om indskraenkning
af restriktionsomradet, som Roskilde Amt, presset af de omkringliggende kommuner, har foreslaet.
Kgbenhavns Lufthavne A/S truer forinden davaerende miljgminister Svend Auken med, at man vil ga til
trafikministeriet, hvis han vaelger at opheeve det gamle restriktionsomrade. | stedet far Kebenhavns
Lufthavne/Trafikministeriet altsd gennemtrumfet - at bade det oprindelige restriktionsomrade og et nyt
stojkonsekvensomrade, gnsket af Kebenhavns Lufthavne A/S, skal galde i regionplan 1997.

e 1998 Der indfares overflyvningsforbud for visuelle flyvninger over Gadstrup, Tjaereby, Tune, Vindinge og Vor
Frue. | Snoldelev-Hastrup undrer man sig over, hvorfor de ca. 60 husstande her ikke er omfattet.

e 1998 Roskilde Lufthavn nedseetter Dialoggruppen vedr. Roskilde Lufthavn med repraesentanter fra naboer og
brugere af lufthavnen.

e 1999 En af dialoggruppens medlemmer indsender en opggrelse til Statens Luftfartsveesen og Roskilde Amt
over 32 registrerede overflyvninger, der ikke er indsendt klager over. Overflyvningerne finder sted i perioden
I/7-98 til 1/1-99. Pointen er, at Statens Luftfartsvasens klagestatistikker ikke giver et retvisende billede
af generne for de omkringboende.

e 1999 Dialoggruppen vedrgrende Roskilde Lufthavn nedlzegger sig selv ved udgangen af 1999 — fordi
borgerrepreesentanterne fra Gadstrup, Tjeereby og Hastrup ikke oplever, at dialogen fgrer nogen vegne.

e 2004 HUR indleder en VVM-proces for udvidelse af lufthavnen selv om lufthavnen endnu ikke har
fremsendt en egentlig ansggning om miljggodkendelse.

e 2006 Pa trods af 650 indsigelser vedtager HUR regionplantillaag med VVM uden a&ndringer, og
Roskilde Amt vedtager miljggodkendelsen.

e 2007 StopStwejen paklager pa naboernes vegne afggrelserne.

e 2008 Miljoklagenavnet ophaever Roskilde Amts afgarelse af 20. november 2006 om Roskilde Lufthavn
og hjemviser sagen til fornyet behandling med henvisning til, at sagen vedrerer flere kommuner som har
feelles godkendelseskompetence. Naturklagenavnet ophaver Regionplantilleg med VVM med
henvisning til at reglerne i miljgvurderingsloven skulle have veeret fulgt.

e 2008 Roskilde Kommune annoncerer uden videre i Roskilde Avis tilladelse til at Roskilde Lufthavn gger fra
4000 til 8000 helikopteroperationer ved at konvertere 4000 almene flyvninger til helikopteroperationer.

e 2016 Roskilde Kommune iveerksaetter en laenge ventet revision. Tidsfristen for regelmaessig revision ma ikke
overstige 10 ar, men den eksisterende godkendelse er over 20 ar gammel. Udgangspunktet for revisionen
er, at trafikken ikke skal gges vaesentligt, og en revideret godkendelse forventes klar i foraret 2017
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2017 Roskilde Kommune offentligger pludselig i januar — udenfor den samlede revision — og uden VVM - et
tilleeg til miljggodkendelse med tilladelse til at age antallet af rute-, charter- og fragtflyvning fra 2.662 til 12.000
arlige operationer. Argumentet for tilladelsen uden VVM er, at den ikke kraever anlaegsudvidelser (trods brug
af den ulovligt etablerede baneforlaengelse fra 2006) og at stgjen ikke overstiger det, der er tilladt i de to
stejkonsekvensomrader. Man sammenligner igen med en hypotetisk tilladt stgjkonsekvenszone i stedet for at
sammenligne med den reelle beflyvning pa lufthavnen.

2017 StopStgjen paklager afgarelsen til Natur- og Miljgklagenaevnet (Miljg- og
Fodevareklagenaevnet/Planklageneevnet), og Kabenhavns Lufthavne A/S kalder kort herefter ansagningen
om udvidelse tilbage.

| al den tid naboer har klaget til lufthavnen, Roskilde Kommune eller Statens Luftfartsvaesen over stgjgener,
har svaret veeret, at der var tale om lovlige overflyvninger.
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